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Esipuhe

Tunturi-Lapin ja Tornionlaakson KOKO-ohjelma on edllinen kehitta-
misohjelma jota hallinnoi Tunturi-Lapin Kehitys jg jonka tavoitteena on
alueen strateginen kehittaminen sen omilla vahvuasgk. Tunturi-Lappi
ja Tornionlaakso ovat seutukuntia, joissa matkgilkaivostoiminta ovat
vahvasti kasvavia elinkeinoaloja. Raideliikenneyomparistoystavallisena
ja kestavana likennemuotona varteenotettava veltito Toimiva raide-
likenne palvelisi sekd matkailua etta kaivostesllitta. Tassa selvitykses-
sa etsittiin vastauksia mm.
1.Raideliikenteen mahdollisuudet ja vahvuudet maijkédlen
ja paikallisten asukkaiden joukkoliikennemuotona
2.Raideliikenne nykyisen ja tulevien kaivosten sekéitpva-
rankuljetuksen nakodkulmasta
3.Rataverkoston kehittdmistarpeet
4.Raideliikenne turvallisuuden ja kestavan kehitykseiko-
kulmasta
5.Kustannusarviot investointitarpeista ja rahoitubt@@hdot

Jo tyon alkumetreilla nousi esille, etta poikittatshanke on ennen kaik-
kea elinkeinopoliittinen ja tuotannollis-taloudakin hanke, kattaen kai-
vostoiminnan, matkailun, metsateollisuuden ja elagegllisuuden kulje-
tustarpeet. Esiselvityksen tarkoituksena on dllottaa perusteluita poi-
kittaisradan ottamiseksi mukaan osaksi laajempaiamumollis- logistista
kokonaisuutta, mika pitaa sisallaan erityisestv&aioiminnan ja matkai-
lun toimintaedellytysten kehittdmisen, mutta my@gémman nakemyk-
sen Keski-Lapin korridoorista Venajalta AtlantijleJaamerelle. Tata tu-
lokulmaa edistaa muut nyt selvitysvaiheessa olSuaimen Ruotsin ja
Norjan ratahankkeet, joihin poikittaisrata voidagtkea. Raideliikenteen
ymparistoystavallisyys on myos tarkea peruste keek eteenpainviemi-
selle.

Tehty esiselvitys osoitti poikittaisradalle olevantentiaalista kysyntéa ja
joissakin tapauksissa rata on myds ehto esim.maltaikaivosten synty-

miselle. Parhaimmillaan rata on kaytdssa n. 10 gaquhasta jolloin tava-
raliikenteen kuljetussuoritteet liikkkuvat miljooss tonneissa. Henkilolii-

kenteen arvioidaan moninkertaistuvan nykyisestéaKwolrautatieaseman

80.000 matkustajasta.

Hanke palvelee keskeisesti elinkeinotoimintaa,gdssmijoina ovat kan-
sainvaliset suuret yhtiét. Tama lisda mahdollisutateuttaa rata yksityi-
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sen paaoman ja julkisen rahoituksen yhteishankketunami hakee vah-
vaa roolia Euroopan tasolla vuoriklusterissa. Téaudke tukee tata tavoi-
tetta, ja se tuleekin nostaa EU -tasolla keskugtetnahdollisena rahoi-
tuskohteena.

Hanke tulee todennakoisesti tarvitsemaan toteuagakgksityista rahoi-
tusta, ja tuleekin ennakkoluulottomasti hakea haekk optimaalinen to-
teutusmalli investoinnin rahoittamiseen, radan tukiseen ja kayttoliike-
toimintaan.

Tassa tyossé on kuvattu hyvin yleispiirteisesti dudlisia yhteyskaytavia.
Niiden tarkempi méarittely on ajankohtaista seuasaa vaiheessa maan-
kayton ja kaavoituksen huomioivassa suunnittelubgdsséa ehdotetaan-
kin Keski-Lapin poikittaisradan hankeryhman pernssda ja hankkeen
tarveselvitystyon jatkamista ja suunnittelutyoreei@iinviemista osana
Koko Lapin rataverkon kehittamista.

Tama esiselvitys on rahoitettu Tunturi-Lapin Kehity hallinnoimasta

Tunturi-Lapin ja Tornionlaakson KOKO-ohjelmastau@llinen kohee-
sio- ja kilpailukykyohjelma).
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1. Raideliikenteen merkitys ja rooli Suomessa
1.1.Ymparistonakokulma

Raideliikenteen merkitys on noussut viime vuosidgama hyvan ja talou-
dellisen kuljetuskapasiteettiomaisuutensa vuoksisrerityisestympa-
ristoystavallisenaihmisten ja tavaroiden kuljetusmuotona. Junaliikent
osuus liikenteen paastoista on paastolajista réappuain 0,2—-1,8 %, eli
merkittavasti junaliikenteen suoriteosuuksia pieperiikennesektorin
energiankulutuksesta rautatieliikenteen osuus am 26 %.

Suomen liikenteen hiilidioksidipaastét (CO2)
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LIPASTO 2006 model

Laskelma Suomen liikenteen hiilidioksidipaastojemikyksesta 1980—
2025 (Lahde: VTT

[Imastotavoitteita on mahdotonta tayttaa puuttumatta liikkenteen p&asto
hin. Lilkennejarjestelmaéa on kehitettava kokonaisna siten, etté kulku-
muotojen tyonjako ja suoriteosuus muuttuvat. Litkenja viestintaminis-
terion neliporrasperiaatteen soveltaminen liikeanegtelmatasolla mer-
Kitseekin juuri sita, etta raide- ja muun joukkiodinteen yhteyksien ja tar-
jonnan kehittamisen kautta ohjataan liikenteen Wasuoilua energiate-
hokkaampiin liikennemuotoihin. Tavaraliikenteen stieista nykyista
suurempi osa tulisi hoitaa rautateitse, ja henkilidoliikenteessé junan
osuuden tulee kasvaa. Tavaraliikenteessa sahkaeetpina on energia-
tehokkain kuljetusvéline. Dieselvetoisenakin ereegiokkuus on auto-
kuljetusta parempi. Lilkkenneviraston mukaan vuo20@6 Suomen rauta-
tieliikenteen kokonaisenergiankulutus oli 6,15]jBsta 71 % kului sahko-
vetoisessa liikenteessa ja 29 % dieselvetoisagsatieessa. Lahes koko-
naan sahkovetoisessa henkildliikenteessa junajgdiuto ovat pitkAmat-
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kaisessa liikenteessa henkildautoon verrattunaselenergiatehokkaam-
pia. Junassa matkustaminen on huomattatastallisempaa kuin mat
kustaminen tieliikenteessa. Myos rautatiejarjeséelmlavaade on kulje-
tuskapasiteettiin suhteutettuna pienempi kuinikiefiteessa.

Kuva: Kolari, Suomen pohjoisin rautatieasema

Vuosi 2010 osoitti lentoliikenteen haavoittuvaisandAlueet, mitka pys-
tyvat tarjoamaan monipuolisen liikenneverkon, dkaikissa olosuhteissa
parhaassa asemassa myds matkailussa.

1.2.Raideliikenne Suomessa

Taustatietoja: lahde liikkennevirasto

Suomen likkenndidyn rataverkon pituus on 5 919rkidrid, josta 3 067
kilometria on sahkoistetty. Rataverkon suurimmasalla sallitaan 22,5
tonnin akselipaino. Henkil6junien suurin sallittopgus on 220 kilometria
tunnissa ja tavarajunien 120 kilometria tunnissa.

Junalla tehdaan vuosittain noin 65 miljoonaa matjasta 80 prosenttia
paakaupunkiseudun lahiliikenteessa ja 20 prosewtifoliikenteessa.
Rautateitse kuljetetaan vastaavasti tavaraa nomij@onaa tonnia vuo-
dessa.

Rautateilla on Suomen henkil6liikenteessa viidesspntin markkina-
osuus, kun se kaikissa EU-maissa on keskiméaarmsepttia. Rautatei-
den tavaraliikenteen markkinaosuus on Suomessapataisittain kor-
kea, eli 25 prosenttia. EU-maiden keskimaarainerkkir@daosuus on noin
16 prosenttia.

Suomen rataverkolla henkil6- ja tavaraliikennetiéda kaytanndssa yksi
likennoitsija eli VR Osakeyhtio. Tavaraliikenteesalta kilpailu on mah-
dollista. Henkiloliikenteessa kilpailu avautuu téfmaiosikymmenen lo-
pulla.
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Suomessa rautatiehenkil6liikenne muodostuu kaweasiteesta ja liiken-
teesta padkaupunkiseudulla. Tavaraliikenteen rungaodostavat metsa-,
metalli- ja kemianteollisuuden raaka-aineiden jalwalmisteiden kulje-
tukset. Raidekuljetuksia kaytetdan pitkissa kusissa Suomen sisélla ja
satamiin suuntautuvissa kuljetuksissa. Lyhyet ntaikat myos taloudel-
lisesti mahdollisia, mikali kuljetusvirrat ovat suja jatkuvia ja muodos-
tavat kokonaisen junan.

Seuraavat taulukot ovat Liikenneviraston rataverR@O0 julkaisusta

HENKILOLIKENTEEN MATKAT VUOSINA 2000 - 2009 "
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32  HAUKDUIKENTEEN MATHUSTAJAVIRRAT VUIONMNA 2009
RESANDESTROMMAR | FJARRTRAFIKEN AR 2009
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42  TAMARALIKENTEEN KULJETUSVIRRAT VUONMA 2009
GODSTRAFIKENS TRANSPORTSTROMMAR AR 2000

KOUWVOLAN LAHIALUE
KOUVOLA NARCMAADE

LAPPEEMAANTA
240 200 VILLMANSTRAND ") KOLARI

4877

\ CIET
KOUWOLA

O 548 v \_IEL L OSEL KA
5353 :f
KEMILIER
TORNID
TORK

VAINIKKALA
koma () 19 QQMINA

FREDIFIKSHAMMN

Ratansittaisst et osofttavat
kulatatiuja nettotonneda (1000).
Siffrorna vid bandelama angear
D’EI’EFGTEI’MB ntioton
{ioom).

T
A
V
A
R
A
L
I
I
K
E
N
N
E

KASKIME
KASKD

ey,
el

PORI
BJORNE- |,
BORGTZ[ %~

Rama ™= g
RALIMACE | .25
| "= g ALS % T IMATRA

. T
gy IMATRANKOSKI
S | APPECNAANTA
VILLMAMSTAAND

*
" P !
a r . 2 VAINBKALA
3k - vas0 g 1272 11c0 R STES L :
TuRk)sT BN . STa, DAMINA
ERO B4E T
.

UILISIKALIPUNK
WYSTAD |

g M RIHIMER

5
- FREDRIKEHAMN
s KDLDVIK

WVCSAARI

HANKER
HELSMK o

HANGD HELSINGFORS

Keski-Lapin poikittaisrata — esiselvitys




Rataverkon yllapito ja kehittdminen

Suomen rataverkon yllapito, kehittdminen ja kunapgs ovat Liikenne-
viraston vastuulla. Toiminnan tavoitteena on pi§iyinen rataverkko
likenteen tarpeita vastaavassa kunnossa siténliiggnndinti on turval-
lista ja liikenteenvalityskyvyltd&n tehokasta.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa maarayksidaiejarjestelméan yh-
teentoimivuuden ja turvallisuuden varmistamiselsaverkolla tapahtu-
vasta likkennoéinnista

radanpidosta, ratalaitteista ja ratarakenteista

likkuvasta kalustosta ja sen kayttamisesta liikeseen, seka

likenneturvallisuustehtéavia rataverkolla hoitavieenkildiden kelpoi-
suusvaatimuksista.

1.9 RADANPIDON INVESTOINNIT VUOSINA 1979 - 2009 7
INVESTERINGAR | BANHALLNINGEN AREN 1979 - 2009 ©
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Investointien lisdksi radan kunnossapitoon kaytetaisittain noin 135
miljoonaa euroa.
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2.

Tarkeimmat meneillaan olevat ratahankkeet ovat leetain toteuttaminen
ja Oulu-Seindjoki rataosuuden uudistaminen.

Uusia rataosuuksia on rakennettu varsin harvoika##unkiseudun ja
ruuhka-Suomen ulkopuolelle. Tallaisesta radastasimerkkina Talvivaa-
ran kaivoksen kaivosrata, jonka rakentamisestagakaivosyhti6. Valtio
lupautui lunastamaan radan osaksi valtion ratawekkvuoden kuluttua
kaivostoiminnan kaynnistyttya vuosina 2010-201iindstuskustannukset
ovat 48,8 M€ (sis. alv).

Kolarin rata

2.1.Nykyinen liikenne ja kunto

Laurilan ja Kolarin vélisella, n. 200 km pituiselataosuudella, henkil6-
likenteen matkustajamaaréat ovat olleet viime voasi. 80.000 luokkaa.
Henkildliikenteessa sesonkiajan ulkopuolella liikényksi junapari vuo-
rokaudessa Helsingista Kolariin kolmesti viikossadtai, lauantai ja sun-
nuntai). Hiihtosesongin aikana, helmikuun puolivalista hiahtin alku-
puolelle, Helsingista lahtee perjantaisin neljfosé&gunaa Kolariin ja lau-
antaina vastaavasti nelja junaa Helsinkiin sitétd, leaikki junat ovat rata-
osuudella Kemi—Kolari lauantaipaivan aikana. Museaonkiajan paivina
likennoidaan yksi henkiléjunapari vuorokaudessathistus on makuu-
vaunuliikennetta.

Tavaraliikennemaarat ovat olleet Kolarin asemardidih n. 250-300.000
tonnin luokkaa, muodostuen kaytannoéssa puutavgetdksista. Laurila-
Tornio vélilla tavaraliikenneméaarat ovat olleet90-500.000 tonnia. Ra-
taosuudella Kemi—Kolari on arkisin saannollisesslsgsa yksi puutavara-
junapari. Liséksi kaksi tavarajunaparia liikennikisin valilla Kemi—
Tornio.

Tornio-Kolarin vélisella rataosuudella on meneifiddajat kunnostamis-
toimenpiteet, joilla turvataan rataosan nykyisenkilé- ja tavaraliiken-
teen toimintaedellytykset. Kunnostus on valmis 2@fililla, ja sen kus-
tannus on kokonaisuudessaan n. 90 mil;. €.
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2.2. Northland Resources Itd:n kaivoshanke ja sen mahdiiset vaikutuk-

set Kolarin radan liikenteeseen

Kaivostoiminnan laajuus ja kaivosten sijoittuminen

Northland Resources Ltd on toteuttamassa laaja@&laanketta Kolarin
ja Pajalan kuntien alueille ja Northlandmwvoitteena onkin kehittyd suu-
rimmaksi itsenaiseksi rautamalmin tuottajaksi Eparomarkkinoilla.

Alla on kaivosyhtion esittdma suuntaa antava btidjaivoshankkeelle ja
aikataulu toimenpiteille. Tapuli ja Stora-Sahavaarat Ruotsin puolelle

ja Hannukainen Suomen puolella.

‘olari-Pajalan kaivoshanke

{aivosalue Investointi aikataulu
Tapuli 147 milj€ 2011
Stora-Sahavaara 500 milj€ 2013
Hannukainen 550 milj€ 2014
yhteensa 1200 milj€

Kaivosaluekokonaisuus sijaitsee Suomen ja Ruotsihetia. Alla kaavio

alueen sijainnista
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Malmikuljetusten suuntaaminen Itdmeren kautta

Alla olevassa kaaviossa on kuvattu malli, miss&kidaivosliikenne kul-
kisi Kolarin rataa pitkin Itdmerelle johonkin sestamista.

T X
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B B Ll rata
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Kaivosyhtion tavoitteena ollut 10 miljoonan vuotemkuljetusmaara
edellyttaisi merkittavia parannustoita Kolarin j@idin sataman véliselle
radalle. Liikenneviraston mukaan Kolari-Tornio vétakenteita tulee pa-
rantaa ja rakentaa kohtauspaikkoja. Yhteensa koskaset 25 tonnin akse-
lipainolla ovat noin 210 miljoonaa euroa. Torniakgemin Ajoksen vali-
sen ratayhteyden parantamisen kustannukset 25takselipainolle ovat
n. 23 miljoonaa euroa. Nain koko vali Kolarista Kiereatamaan on yh-
teensa noin 235 miljoonaa euroa. Investoinnin kalkssumma nousee
merkittavasti, jos hanke toteutettaisiin 30 tonalkselipainolla.

Kemin kuljetusmallissa kaivosyhtio oli iimoittan@ta se tarvitsee toi-
mintaansa varten ratayhteyden myds Ruotsin pualamgalueille. Akas-
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joki-Kaunisvaara yhteyden arvioidut rakentamisknst&set ovat noin
120 miljoonaa euroa

Kolari-Akasjoen seka Niesa-Rautuvaaran rataosuely&dsa myos pe-
ruskorjausta. Alla kuva ratayhteyksista

Rautuvaara

Akasjoki
\ Niesa

KOLARI

Rataosuuden Kolari—Akasjoki pituus on 17 kilometRéata on suljettu lii-
kenteelta, eika sita ole pidetty kunnossa. Rataosu yksiraiteinen, sah-
koistaméaton ja puupblkyllinen rata. Se voidaantarjiikenteelle n. 1
miljoonan investoinnilla, jolloin se kestaa vuaasisella tehostetulla noin 1
M€ kunnossapidolla 3-4 vuotta. TAman jalkeen ratperuskorjattava
kokonaisuudessaan.

Nyt korjattu Kolari-Tornion rataosuus antaa mahdalidet kuljettaa 2,5-
3 milj. tonnin kuljetusméaéaran vuodessa.

Malmikuljetusten suuntaaminen Narvikin satamaan

Kaivosyhtio teki viime vuoden lopulla paatdksenssgd Ruotsin puolten
kaivosten osalta kuljetus suuntautuu Ruotsin Swaggran kautta Narvi-
kiin.

Yhtio on ilmoittanut aloittavansa kuljetukset magtse erikoiskalustolla,
mik& antaa mahdollisuuden yli 100 t kuljetuspaimil®©n kuitenkin to-
dennakoista, etta jo lahitulevaisuudessa paady#di@nn. 120 km matkal-
le rakentamaan rataverkko. Taman kustannuksekanaoitu 30 t akseli-
painolla n. 500 mil]. €.

Kaivosyhtion perustelee Narvikin valintaa kokonalistidellisesti edulli-

sempana ratkaisuna mallissa, missé kuljetus sutunt&uroopan ulko-
puolelle. Tilanne on luonnollisesti toinen, kurljetusten maaranpaéa on
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Itameren alueella. Seuraavalla sivulla olevassakassa nakyy merilii-
kenteen osalta kustannuserot eri vaihtoehdoissa.

Sea ransport costs

Rotterdam (50 % of transports) Alexandria (50 % of transports)
35 months 8,5 months awerage 3 5months 85 months  average TOTAL
Alternative 1: Kemi 100 % €fton
Detpth of channel o Kemi(m)
10 78 75 76 12,1 11,9 11,9 0,8
2 6,9 5ehy 5.9 118 e 11:3 8,6
12,5 6,9 5.2 5T 11,8 10,9 11,2 84
13 6,9 50 5.6 1.8 10,3 10,7 8,2
14 ] 47 5.4 118 92 10,0 7.7
Alternative 2: Kalix 100 % €/ton
Depth of channel to Kalix (m)
14 6.9 47 5.4 118 92 10,0 7.7
15.3 69 44 5.2 1.8 .3 93 7.2
Alternative 3: Kemi 30 %, Kalix 70 % €fton
Depth of channel to KemifKalix {m)
12114 6,9 50 5.5 118 98 104 8,0
12,514 6,9 49 5.5 11,8 L 10,3 7.9
1314 6,9 48 5.4 11,8 96 10,2 7.8
14/14 6.9 47 5.4 118 0.2 10,0 77
1215,3 6,9 48 54 11,8 9,1 9.9 7.7
12,5153 6,9 47 5.3 18 91 99 7.6
13/15,3 6,9 45 53 118 89 97 7.5
141153 6,9 45 5.2 118 86 95 74
Alternative 4: Narvik
41 41 41 6,9 6,9 6,9 53

Annex 6.1 Rail and sea transport costs.

Lahde: Ruotsin ja Suomen yhteisselvitys hallitu&s?009

[tdmeren kuljetusten osalta on myos riskina kangdinen merenkulku-
jarjestd IMO:n vajaa kaksi vuotta sitten tekemaétpé laivojen uusista
rikkipaastorajoista erityisalueiksi luetelluilld@terellda, Pohjanmerella ja
Englannin kanaalissa. IMO vaatii, etta polttoainakkipitoisuus on alen-
nettava erityisalueilla vuoteen 2015 mennesséatastenykyisesta yhden
prosentin enimmaisrajasta 0,1 prosenttiin. Kaytdsadajoitus heikentaa
Itameren kilpailukykya rahtikuljetuksissa.

Northlandin Kolarin kunnan alueella olevat kaivostomintahankkeet

Northland on tehnyt paatoksen myés Suomen puolsos@iminnan
kaynnistamisesta. Kaivosyhtio on pitanyt naideritasadennakodisené
kuljetuskaytavana Kolarin rataa. Radan korjauk&agifté oleva taso riit-
taa n. 2,5 Mt vuosittaisiin kuljetuksiin. Kuljetugérat olisivat aloitusvai-
heessa tata luokkaa. Kaivoshankkeen myo6té tulees mggikohtaiseksi
Kolari-Akésjoen, seka Rautuvaaran radan peruskksgtu
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2.3.

2.4,

Nordkalkin kaivoshanke

Nordkalk on Pohjois-Euroopan johtava korkealaatmdtalkkikivipoh-
jaisten tuotteiden valmistaja, jonka tuotteita led&fn mm. paperi-, teras-
ja rakennusaineteollisuudessa, sekd ymparistonesed@a maataloudessa.
Tuotemerkki on Nordkalk. Nordkalk on tutkinut matiguutta kuljettaa
esimurskattua kalkkikivea Akasjokisuulta TalvivaamaVuotuisen kulje-
tusmaaran on arvioitu olevan 200 000-500 000 tovundalessa.

Hankkeen toteuttamisen kannalta on merkittavaa Kotari-Akasjoen ra-
taosuuden kunnostus. Myo6s sahkaoistys tuo kustadassga liikenteelle.
Mikali rautakaivoshanke lahtee liikkeelle ja kujjksissa hyddynnetaan
Akasjoki-Kolari yhteytta, vaikuttaa se Nordkalkiarikkeeseen kustan-
nuksia laskevasti ja tata kautta lisda hankkeendsavuutta.

Northlandin ja Nordkalkin kaivoshankkeiden vaikutu kset radan jat-
kumiselle poikittaisratana

Vaikutukset kaivostoimintaan

Kolari — Yllas-Kittila-Sodankyla-Sokli-Kemijarvi tayhteyshanketta edis-
taa Kolari-Akasjoki-Rautuvaara rataosuuden kunnostan kestaméaan
raskasta kaivosliikennettd. Myos Akasjoen liikemsema on saatava tar-
vittavaan kuntoon.

Kolari- Laurilan rataosuuden sahkoistaminen toisrkiitavaa lisdarvoa
niin nykyisille, kuin tulevillekintoimijoille. etenemiselle.

Kolarin radan sahkoéistaminen on ollut esilla mnkelhne- ja viestintdmi-
nisterion liikennepoliittisissa ohjelmissa tamaahsoistysinvestoinnin
arvo on n.50-60 mil]. €.

Rautuvaaran ja Hannukaisen avaamisilla olisi steyra vaikutus myos
taman poikittaisratahankkeen

Vaikutukset matkailuun

VR on uusinut Kolarin liikenteessa olevia ns. siimakuuvaunuja. Nama
tulevat olemaan liikenteesséa taman vuosikymmengouon asti. Aggre-
gaattivaunu antaa mahdollisuuden hyddyntdd mydis kaksikerroksisia
makuuvaunuja Kolarin liikkenteessa. Kolarin liikeeesesonkiluonteisuus
ja nykyinen matkustajavolyymi ovat johtaneet siihettéa kaksikerroksiset
makuuvaunut ovat sijoitettu Rovaniemen liikenteasee
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VR:n mukaan lisékapasiteetin tarve rajoittuu thkdkella vain suppealle
sesonkiajalle, joten kaluston hankkiminen Kolarikenteeseen edellyttaa
likenteen kehittymistd. Radan sdhkoistamineniiman muuta lisdé
mahdollisuuksia matkustajaliikenteen kehittdmiselle

Tunturi-Lapin kunnat ovat neuvotelleet VR:n ja i@itkanssa mahdolli-
sista julkisista tuista makuuvaunuinvestointeihin.

3. Polkittaisradan toteuttaminen

3.1.Ratalinjaukset

Alla olevassa kaaviossa on kuvattu ehdotettaiinjaus useampina eri
vaihtoehtoina.

Ratalinjaus Kolari-Yllas-Kittila-Levi

Rataosuus on esitetty yhteystarpeena Tunturi-Lag@akuntakaavassa.
Rata kulkee Kolarin asemalta Rautuvaaran rataanitkosun ohitse Y-
l&sjarvelle, mista ratalinjaus jatkaa 939 tiet&ipikohti kantatie 79:44a.

Kittilan kohdalla henkil6liikenneaseman hyvanaisijgaikkana on lento-

aseman alue. Tavaraliikenteen terminaalille mahkll alue on esim.
Ounasjoen itdpuolinen alue Kumpun kohdalla.
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Yllasjarven osalta on rautatien linjaukseen ja li&ven asema/ liikenne-

paikalle jatetty osayleiskaavassa varaukset. |&ittosalta varauksia ei ole
tehty.

Levin suuntaan on tassa ehdotettu pistoraidettan@@is mahdollista, etta
Kittilan lentoaseman laheisyyteen tuleva asemaitonyds Levin asemana.
Levin valittomaan laheisyyteen on maankaytollisestielmallista sijoittaa
asemaa. Pitkan linjan visiona on rakentaa Levimaskevitunturin sisaan.

Alla on kuvattu alustavaa linjausta yhteysvalille

Liikenne- ja viestintdministerio toteaa lausunnass@unturi-Lapin maa-
kuntakaavasta: "Rautuvaarasta Yllasjarvelle ja Hi&aisiin johtavat rata-
linjausvaraukset on merkitty ohjeellisina katkowilia. Ohjeelliset lin-
jausmerkinnat on syytd muuttaa yhteystarvemerkksidkoska radoista
ei ole linjauksia tukevia suunnitelmia.
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Kaavaselostuksessa asiaa voidaan kuvata tulevaissadarkemmin sel-
vitettavana ehdotuksena. Yllasjarvi-Levi rautatieyls on niin ikdan siina
maarin selvittAmatta, etta sekin on syyta mairgtia kaavaselostuksessa.

Linjaus Kittila- Sodankyla

TyoOssa on esitetty kahta linjaussuuntaa. Alempalis kulkee tie numero
80 reunaa pitkin Sodankylan taajaman laheisyytedtatie numero neljan
viereen. Ylempi linjaus etenee lahelle Petkulard&idetta, ylittdéen valta-
tie 4:n. Alempi ratalinjaus saattaa olla matkui&enteen kannalta pa-
rempi vaihtoehto. Ylempi linjaus menee suoraan tsawi ja muiden mah-
dollisten kaivosten alueille. Kuitenkin on syytédmuauttaa, etta kaikissa
linjauksessa tullaan tekemaan pistoraiteita kaivieks

Yhteysvali ei ole mukana maakuntakaavassa. Jaameasgrhteyden
suunnittelu vaikuttaa myos taman yhteysvalin rathitin.

Linjaus Sodankyla-Kemijarvi

Yhteysvalivaihtoehdoissa on pyritty huomioimaanvkapotentiaalin li-

saksi Luosto-Pyhan matkailualue. Lisaksi on huotaioiahdollisuus ra-
kentaa uusi yhteysvali Kemijarven kautta lansitajarityisesti Atlantin

ja Jaameren yhteytta ajatellen.

Linjaus Sodankyla- Soklin alue ja mahdollinen Venafn yhteys

Yhtena tutkittavana vaihtoehtona on esitetty Sojdimuiden Ita-Lapin
kaivospotentiaalien hyddyntamista taman poikittaisyden kautta. Tut-
kittavana vaihtoehtona jatkossa on myds yhteys }&enguolen rataver-
kostoon. Soklin yhteys voidaan periaatteessa tisigumolempien linjaus-
vaihtoehtojen kautta.

3.2.Poikittaisradan alustavaa investointikustannusta

Ratainvestointi teollisuus- ja matkailuratana ed&ig

a) yksiraiteisen sahkoistetyn radan

b) akselipaino on 25 tai 30 tonnia

¢) malmijunien maksimipituus olisi n. 700 m ja miakipaino 8000 tonnia
d) henkildliikenteen junien maksimipituus olisi4b0 metria.

e) maksiminopeus radalla olisi 140 km /h
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Alla kuva Fammoorr kaivoskuljetusvaunusta.

Alla kuva VR:n uusista makuuvaunuista

Radan investointikustannusten arviointi on tehtyihkarkeasti. Merkit-
tavat kustannuserot syntyvat lahinna yhteysvalmkd&oseroista ja niiden
aiheuttamista toimenpiteista, kuten tunneleisiikéiksista ja vesistojen

ylityksista.

Viimeisten parin vuoden aikana on tehty pohjoisillaeilla Suomessa,
(Soklin rata -Jddmeren rautatie) Ruotsissa (Kaaais+Svappavaara rata)
ja Norjassa (Kolari-Skibotten — rata) useita sgkata eri ratahankkeista.
Naissa selvityksissa radan investointikustannuigat vaihdelleet suures-
ti vaikka radat on suunniteltu toteutettavaksi supiirtein samoilla lah-
tooletuksilla. Yksi keskeinen syy hintavaihtelunm maaston profiili: pal-
jonko tulee tunneleita, leikkauksia, siltoja jnentdhaarukka on vaihdel-
lut 1,6 miljoonasta eurosta aina 5-6 miljoonaakr/ Arvioissa ei ole
mukana henkildasemia eika tavaraliikenneterminadiestannuksia.
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Jos poikittaisradan investointikustannus lasketsam. valille 2,5- 4 mil].
€ km saadaan seuraavat summat yhteysvaleittain:

Kolari-Kittila 150 - 250 milj. €. Summaa saattaamentad Kolari
Rautuvaaran rataosuuden peruskorjauksen edullg@ihisessa uu-
den rakentamiseen.

Levin pistoradan hinta on n. 35-50 mil]. €.

Kittila Sodankyla vali on linjauksista riippuen 18300 milj. €
Sodankyla — Kemijarvi osalta kustannukset ovat 208-milj. €.
Sodankyla- Sokli 250 - 400 milj. €. (mahdollistagytta Venajan
rautatieverkkoon ei ole huomioitu kustannuksissa)

Tavoitteena on, etté ratahanke aloitetaan KolattH&iyhteysvalista.

3.3.Radan toteuttaminen Suomen ja Ruotsin raideleveykke

Ratayhteyden tehokasta hyddyntamista varten telleétaa mahdollisuus
toteuttaa rata siten, etta molempien maiden raréglesiin suunniteltu ka-
lusto pystyy liikkumaan radalla.

Tarkein ero on raideleveys. Ruotsin raidelevey4486 mm ja Suomen
raideleveys 1524 mm. Liséksi sdhkdistyksessa jaakignnissa on eroja.
Kaytannodssa hanke toteutetaan neljalla raidekiakftka ovat sijoitettu
lomittain ratapoOlkkyjen paalle. Tama edellyttdd neveamman ratapen-
kan rakentamista. Myos radan kunnossapito vaatyigtioimia, mika nos-
taa kustannuksia.

Nama ongelmat ovat teknisesti mahdollista ratkai&aroopassa on mat-
kustajaliikenteessa kaytdossa kahden eri raidelereyatoja. Jatkoselvi-
tyksissa tulee analysoida my6s tdméan vaihtoehdeunttamismahdolli-
suudet

Alla kuva Tornion ja Haaparannan valisesta sillastissa on toteutettu
tuplaraiteet.
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4. Perustelut ratainvestoinnille

4.1.Keski-Lapin kaivospotentiaali

Keski-Lapin poikittaisraidelinjauksen toteuttamigarpeellisuus lahtee
keskeiselta osin teollistuotannollisista l&ahtokasial Rata on suunniteltu
toteutettavaksi palvelemaan yhta Euroopan rikkaistartinalmi- ja teollis-
ten mineraalien esiintyma-aluetta.

GTK:n karttakuva osoittaa mahdollisen ratalinjaukatieella olevaa
malmikaivostoimintapotentiaalia. Malmeilla tarkdéan kallioperassa
esiintyvaa luonnollista metallien rikastumaa, mikétaloudellisesti kan-
nattavasti hyddynnettavissa
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Kuvassa nékyvat malmeihin liittyvat todetut esimt, toiminnassa ole-
vat ja lopetetut kaivokset. Kuvassa on tarkeimmalimit kuvattu seuraa-
vasti: keltainen/kulta, musta/ferromalmeja, viblatkkeli, vihre&/kupari.
sininen/sinkki ja harmaa/kromi (Kaynnissa olevaivéksen merkki on
kaksi hakkua ristissa ja hakut ovat ylospain, \easdati suljetussa kaivok-
sessa hakut ovat alaspain) Monet esiintymat ovéismyonimetalliesiin-
tymi&, mika tekee alueesta viela malmirikkaammain kila oleva kuva
osoittaa.

Alueen potentiaalia tdydentaa alla oleva GTK kuwatiogeenisista vyo-
hykkeista
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Ratalinjauksen alueella on myds merkittava tealissnineraalipotentiaali

Teollisuusmineraaleihin kuuluvat laajasti ottaeikkamineraalit ja Kivi-
lajit, joilla on teollista kayttdd, lukuun ottamatinetallisia malmeja, mine-
raalisia polttoaineita ja jalokivia.

Nyt tunnettujen esiintymien ja tunnetun potentiadisaksi alue sisaltaa
viela tutkimattomia mahdollisia esiintymia, jotkaivat olla kooltaan hy-
vinkin merkittavia.

Alueella on ollut varsin aktiivista etsintatoimiataikaisemmin ja talla
hetkelld alueella toimii kymmenia etsintayhtioitAlla olevassa TEM:n
yllapitaméssa kaivosrekisterissa nakyy nykyineamtile ratalinjausten

suunnittelualueella.
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Alustavassa ratalinjauksessa on huomioitu toteeeiksulevat kaivokset,
merkittavat valtaukset ja ennen kaikkea potensaalesiintymat. Naiden
varaan voidaan olettaa syntyvan 10 vuoden aikahmt#in 5 uutta kai-
vosta mm. kulta, monimetalli- ja rautamalmikaivakdilyos harvinaisten
maametallien ja teollisten mineraalien osalta amdsioimintamahdolli-
suudet suuret.

4.2.Radan merkitys kaivostoiminnalle

Kaivosyhtion kannalta logistiset yhteydet ovat eégkevia monessakin mie-
lessa:

Kuljetukset ovat kaivoksen kustannuksista merkétésa ja niiden
optimoinnilla on suora vaikutus tulokseen.

Rautatiekuljetus on osassa, mm. rautamalmikaive&sishto kaivok-
sen avaamiselle kuljetusvolyymien suuruuden takia.

Kaivoksen rauhoitusratkaisut maarittelevat joissd&pauksessa raa-
ka-ainekuljetuksen suunnan.
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Kaivoksen tuotantoprosessi ja raaka-aineen kuljetiwso maaraytyy
joissakin tapauksessa kuljetuksen maaranpaéan mukaan

Kaivokset tarvitsevat kaivos- ja tuotantotoimintamerkittavasti ke-
miallisia ja muita materiaaleja. Naissa kuljetukaisautatie on teho-
kas. Kaivoksiin on myos merkittavaa tuloliikennetta

Kiristyvat YVA ja Eurooppa-tasoiset ymparistolinjaet vahvistavat
rautatieliikenteen asemaa.

Voidaankin todeta, etta rautatien rakentamineretolemaan kaivosteolli-
suuspotentiaalin taysitehoisen realisoimisen kdanallttdmaton jo me-
neilladn olevan vuosikymmenen aikana.

4.3.Matkailu

Alla oleva kaavio osoittaa matkailun taloudellistarkitysta Lapille. Kaa-
viossa nakyy myos matkailutulon jakaantuminen mhtkaeri sektoreille.

Lapille matkailuelinkeinolla on suuri merkitys. Liapmatkailulla on myds
merkitystd kansatalouden kannalta. Lappiin tulegismaara ulkomaalai-
sia turisteja ja suomalaiset kayttavat eurojaaridsap- nama molemmat
vaikuttavat Suomen matkailutaseeseen positiivisesti

Lappiin suuntautuva junaliikenne on ollut kasvussaudet makuuvaunut
tulevat vaikuttamaan tadhan positiivisesti jatkogsak
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Alla on kuva junaliikenteen volyymista Lapissa (Lrapitto)

Kolarin aseman nykyisen, n. 80.000 matkustajarsitaosen maaran arvi-
oidaan nousevan merkittavasti jo Kolari-Yllas-KétlLevi yhteysvalin val-
mistuttua. Perusteluita ovat mm.

Mahdollisuus paéasta suoraan kohteeseen nopgatisleee matkaa vai-
vattomammaksi.

Suora yhteys Yllakselle ja Leville junalla, luarkinointimahdolli-
suuksia myo6s kansainvalisesti — suuri imagovaikutus

Kestava kehitys ja ympariston kuormittamisen alemsayrkimykset tu-
levat painottumaan matkailupaatoksia tehtdessaaMamuttaa positii-
visesti junaliikenteen kasvuun.

Tunturi-Lapissa arvioidaan olevan vuosikymmeraputsa yli 10 mil-
joonaa yopymisvuorokautta, eli tuplaten nykyinerardga Tunturi-
Lapin matkailun kasvu edellyttdd monipuolisten miatkisvaihtoehtojen
olemassaoloa.
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Alla olevassa kaaviossa nakyy Tunturi-Lapin mekjgy kehityssuunta
rekisteroidyissa yopymisissa (Lapin liitto)

Radan jatkaminen Sodankylaan ja Kemijarvelle dab/enerkittavasti
matkailun kehittymista myos Pohjois-Lapin ja Itédpiaosalta. Matkailul-
linen mahdollisuus on myds radan jatkaminen Sodéasky Ivaloon ja
Jaamerelle.

Mikali rata toteutetaan kaksoisraiteena, missa ahduollista hyodyntaa
Euroopan raideleveytta, antaa se mahdollisuudensajaraan Keski-
Euroopasta Tunturi- ja Keski-Lapin matkailukeskiurksi

Junamatkailuliikenteen kasvu tulee edellyttamaataunakuuvaunuka-
lustoa Kolarin radalle. Uusi kalusto yhdessa s&tgksen kanssa tulee li-
saamaan matkustajamaaria junaliikenteessa. Yht@ysadmistuminen
tulee moninkertaistamaan junamatkailijoiden maaran.

4.4. Tyomatkaliikenne ja seudullinen liikenne

Rata tulee toimimaan myds tydmatkaliikenteen runijektajana. Radan
valittomassa laheisyydessa on jo nyt parituhatipdikkaa kaivostoimin-
nassa ja matkailussa. Alueelle tulee syntymaamsihaiusia tydpaikkoja,
jolloin raideliikenne tarjoaa tdh&n nopean ja tdkglisen ratkaisun. Tule-
valla ratalinjauksella on siten merkitysta myo®udisuuden asumisaluei-
den ja taajamien kehittymiselle.
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Rata tuo tullessaan uutta liityntajoukkoliikennetténa-asemat toimivat
my0s matkakeskuksina, yhteyspaikkoina linja-auadagnkil6liikenteelle
Nama matkakeskukset palvelevat niin matkailijoiznkalueen pysyvaa

vaestba koko Tunturi-Lapin alueella

4.5.Metsateollisuus, energiahake ja turve

Oheisessa kuvassa nakyy Suomen
turvepotentiaali. Radan vaikutusalu
eella sijaitsee Suomen merkittavin

turvevaranto. Tama voisi antaa ma
dollisuuksia taloudellisesti kannatta
vaan turvetuotantoon néille alueille

Metsateollisuuden puunkuljetuksist

merkittdva osa tapahtuu rautateitse.

Kolarin rata on téallakin hetkella mer
Kittava puunkuljetusvayla. Nyt suun
niteltu rata tulee edistamaan merkit
tavasti puunkuljetusten siirtdmista
raiteille Keski-Lapin alueelta.

Energiahake tulee olemaan jatkoss
tarked myos logistisesti. Ne tavoitte
mihin Suomi on sitoutunut uusiutu-
van energian kaytossa, edellyttavat
mittavia jarjestelyita myos kuljetus-
ten osalta. Suunniteltu raide kulkee
Suomen merkittdvimpien metsava-
rantojen lapi.

D

et

4.6.Poikittaisradan laajempi taloudellisen ja logistinen merkitys

Esitettyd yhteysvalia ei tule tarkastella vain yist&ilille sijoittuvien
kaivos — ja matkailupotentiaalien kautta. Yhteysoal osa
maailmamitassakin mittavaa kuljetuskorridooriadddsin -Vengjan
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suunnasta Atlantille ja Jaamerelle. Raakainevandavat tulevaisuudessa
mahdollisuuden raakaineiden jatkojalostukseen Sgeaken. Alla oleva
kaavio osoittaa kuljetusvirtojen volyymia ja suumidengjalta Atlantille ja
Jaamerelle. Kaaviossa nakyy hyvin Keski-Lapin ntgsgkiogistisena
kaytavana.

Alla Pentti Muroleen tekeméa kaavio

Alla olevassa kuvassa nakyy maakuntaliittojen Piskiguomen kansain-
valiset liikennekaytavat esittelysarjassa olevarsi@aOn syyta nostaa laa-
jempaan keskusteluun myos edellisessa kaaviosgadilempi poikit-
taisrataa myotaileva kaytava Barentsin alueeltavikian ja Skibotteniin.
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Lapin kauppakamarin keradmia tietoja Barentsin alueen hankkeista

Kuvassa nékyvan alueen investoinnit muodostuvat:
offshore 40 miljardia
likenne 19.4 miljardia €
teollisuus 6.7 miljardia €
kaivosinvestoinnit 9.8 miljardia €
muu energia (ml. sdhkonsiirto) 24.8 miljardia €

Ita-Lapin kohdalla Venajan puolella on myds valtakeivospotentiaalit ja
aktiivista kaivostoimintaa. Tulevaisuudessa onkethallista saada myos
sielta kuljetuksia Suomen kautta eteenpéin ItareejalAtlantille.
Jatkossa voi olla myds mahdollista hyddyntaa jédtétulevia rikaste-
ja kivennaiskuljetuksia. Suomeen perustettavisstatuolaitoksissa. (esim
sulatto)
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4.7. Radan kytkeytyminen Kolari-Skibotten ja muihin rat ahankkeisiin

Suunnitelmissa olevat yhteysvalit

Yll& olevalle kartalle on kuvattu visioissa ja sautelmissa olevat uudet
ratayhteysvalit:

Musta : Kolari-Skibotten

Violetti: Keski-Lapin poikittaisrata,
Oranssi: Rovaniemi- Kirkenes
Sininen: Kaunisvaara- Svappavaara

Suunniteltu ratalinjaus tulee valmistuessaan kutbamiaan merkittavasti
nykyista Kolarin rataa. Tulevaisuudessa Hannukejgdrautuvaaran, sekéa
Nordkalkin kaivosten kuljetukset tulevat edellytt@n Kolari-Tornion ra-
dalle tehtavaksi suunnitellut muutosty6t. Nama rostyidt tukevat omalta
osaltaan Keski-Lapin poikittaisradan investointia.

Rata tulee myds yhdistymaan suunnitteilla olevaavaRiemi-Kirkenes ra-

taan ja tassa esitetty ratalinjaus voi toimia ybtatana Itamerelle. Talldin
voidaan toteuttaa myohemmassa vaiheessa vali Sgdamovaniemi.
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Rata kytkeytyy suunnitteilla oleviin Kaunisvaaraappavaara ja Kolari-
Skibotn ratoihin, ja avaa nain kaivosyhtidille tekkaan Atlantille suuntau-
tuvan kuljetusvaylan.

Kolari-Skibotten rata

Swecon Itd on tehnyt Tornionlaakson Neuvoston t&sienosta Jadmeren
rataselvityksen vuonna 2009. Selvityksen mukaalatoja Skibottenin va-
lille ollaan suunnittelemassa 312 kilometria pif&meren rata, josta 46 ki-
lometria kulkisi Norjan puolella. Radalla tulisiehaan suomalais-/venalainen
raideleveys.

Radan tarkoituksena on tarjota Suomen teollisuadefiiminkuljetusten Ii-
saksi vaihtoehtoinen kuljetuskaytava Norjaan jallmunarkkinoille meneville
vientituotteille. J&&dmeren radan rakentaminen os&ksmen/Vengjan ja Ita-
Euroopan saman raideleveyden rataverkostoa teikéstehokkaan kuljetus-
kaytavan.

Kalan ja kaasun/6ljyn arvioidaan muodostavan suasam Norjasta Suomeen
ja ltd-Eurooppaan kuljetettavista tuotteista,yarsiteltu ratakaytava sopii
tdhan kuljetustarpeeseen hyvin.

Alla on kuvan Norjan kuljetuskaytavista (Swecorvigs). Skibottenin yh-
teys linkittyy saumattomasti tahan kaytavakokonatsen.

Rata on tarkoitus toteuttaa séhkératana ja sueitaton hyédyntaa radan
rakentamisen yhteydessa toteuttavaa sahkoverkkgarainkin energian
siirrossa.
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Talla hetkella Jddmeren radasta on meneilladnsahatys Rambol Oy:n
toimesta.

Naiden suunnitteilla olevien ratojen liittyminendinsa antaa kaivosyhti-
Oille mahdollisuuden useisiin eri kuljetussuuntat@ehtoihin. Kuljetuksia
pystytddn myds suunnittelemaan taloudellisestikielasti. Tehokkuutta
lisdd mahdollisuus hytdyntaa eri raideleveydelli&dwna liikennetta.

4.8.Tyollisyys- ja muut yhteiskuntataloudelliset vaikuukset

Ruralia Instituutti on laskenut liikkenne- ja viegéiministerion toimeksian-
nosta Soklin ja Kolari-Pajalan kaivoshankkeidenijhin liittyvien liikken-
nehankkeiden tyollisyysvaikutukset (talla hetkeddin nayttaa silta, etta
hankkeet eivat toteudu esitetylla tavalla). Laslebsoittaa, etta kai-
voshankkeilla ja niihin liittyvill& liikenneinvestotihankkeilla on suuret
tyollisyysvaikutukset.

Yll& esitetyt kaivoshankkeiden investoinnit ovatl&oPajalan osalta 1,2
miljardia € ja Soklin osalta n. 600 milj.€, sek#den tarvitsemat lilken-
neinfrainvestoinnit n. 500 mil]. €.

Ruralian raportin mukaan tuotantovaiheessa kaivddteet voisivat luoda
kerroinvaikutuksineen yli 3600 pysyvaa tytpaikkaa.

Ensimmaisen 12 vuoden aikana (investointiaika mukakien) verotuloja
kertyisi yhteensa yli 500 milj. euroa. Jos kaivdKagaisivat taman jal-
keen toimintaansa tasaisella kapasiteetilla, valisi verotuloja lahes 50
miljoonaa euroa vuosittain.
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Tassa ty0sséa arvioidaan, etta poikittaisradan vadalueelle syntyy va-
hintaan 3-5 uutta kaivosta. Radan vaikutusaluesgittyvat kaivosinves-
toinnit, lisattyna ratainvestoinnilla ovat siterhudaan samaa suuruus-
luokkaa kuin Kolari-Pajala ja Sokli yhteensa, jojdla esitetty Ruralian
tyollisyysvaikutuslaskelma antaa siten kokonaigiaumyos poikittaisra-
dan synnyttamiin vaikutuksiin.

5. Poikittaisradan rahoitusvaihtoehtoja

5.1.Lahtokohdat

Ratainvestoinnin rahoitusvaihtojen tarkasteluskdd#ién siita ettd hanke
on ensisijaisesti teollis-tuotannollinen investoirhvestoinnilla on vahva
liityntépinta kansalliseen ja Euroopan tason kaeokisuusstrategiaan.

TEM:n kaivostoiminnan selvitysmies Tom Niemi totéaareessa rapor-
tissaan, ettd "Euroopan raaka-ainehuolto on |&esrt tuonnin varassa ja
tehdyn raaka-aine aloitteen mukaan Euroopassdaanvwoimakkaita pa-
nostuksia monen erilaisen raaka-aineen tuottamisesvalla tavalla Eu-
roopan maissa. Kaytannossa tana paivana Euroopearaalien ja metal-
lienkaivannaistoiminnan, seka teknologinen osaamiatta tuotannolli-
nen toiminta rajoittuu Pohjoismaihin (Suomi, RugésNorja), Iberian
niemimaalle ja Balkanille.”

Selvitysmies esittddkin, ettd Suomi ottaa johteaseman Euroopan vuo-
riklusterissa mineraali- ja metalliteollisuuden Bal&vijana, seka tieteel-
lisesti, koulutuksellisesti, teknologian suhteetuatannollisen toiminnan
suhteen. Han esittad seuraavia toimenpiteitd kamigalan ja sen jatkoja-
lostuksen (vuoriklusterin) nostamiseksi uudekstsigiseksi toimialaksi
Suomessa:

Suomi Euroopan Vuoriklusterin vetajaksi

Valtio kaivosyhtion omistajana

Valtio kaivosteollisuuden rahoittajana (sijoitusiyt ja kaivosrahasto)
Geologian tutkimuskeskuksen kehittdminen

Raaka-ainetukilakia muutettava

Hyva infrastruktuuri on kaivosteollisuuden elineht
Kaivannaissektorin koulutusta lisattava valittonilas

Selvityksessa todetaan erikseen, ettd Lappiin areia todennakoisyy-
delld syntymassa kaivostoimintaa, joka vaatii noiljeen tonnien kuljetus-
kapasiteettia. Taman kapasiteetin lisaéamiseksiatmigtauduttava rata-
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verkoston akselipainojen noston 22,5 tonnista Rhito, seka radan séah-
koistykseen.

Alla olevassa liikenneviraston tavaraliikenteenwstaissa ei ole viela
huomioitu Lapin mahdollisia hankkeita. Ne tulidivenstamaan ennuste-
maaraa 7-10 milj. tonnilla 2025 mennessa.

Liikennevirasto on myds ennustanut koko rautatiekuksen volyymin
kehitysta vuoteen 2030 mennessa. Merkityksellgt@in tyon kannalta
on kemikaalien, metallien, kivennaisaineiden jastieiden kuljetusvo-
lyymien kasvu muiden ryhmien taantuessa tai pysyeasallaan

Keski-Lapin poikittaisrata — esiselvitys 36



5.2.Nykytilanne ja ratarahoitukseen liittyvia nakokulmi a

Suomen rataverkon rakentaminen ja yllapito tapakéition budjettita-
louden rahoituksella. Operaattoreilta keratddmmatesulla osa, n. 10—
15% kayttokustannuksista. Rataverkon investoinnisdentamisessa ja
rahoituksessa on joidenkin hankkeiden osalta oketytt6on PPP malleja,
missa hyoddynnetaan yksityista rahoitusta.

Liikenne- ja viestintdministerio on selvittanyt kwin ja Soklin kai-
voshankkeiden liikenneinfrastruktuuriin liittyenltian rahoitustyokaluja
ja periaatteita ja on tehnyt seuraavia linjauksia:

"Kolari-Pajalan ja Soklin kaivoshankkeet, seka miihittyvat investoinnit
ovat yhteiskuntataloudellisesta nakokulmasta @mtdnnattavia. Selvi-
tysten mukaan hankkeiden tyollisyysvaikutukset;gikutukset valtion ja
kuntien verotuloihin, ovat merkittavat.

Kolari-Pajalan ja Soklin kaivoshankkeissa keskesaste on se, etta seka
valtio, etta yritykset ovat riippuvaisia toisen pgalen paatoksista ennen
omia paatoksiaan. Valtio ei voi sitoutua hankkaiginnen kuin se voi
saada takuut yritystoiminnan alkamisesta ja se@gifi kestosta. Yritys-
ten nakokulmasta taas ne eivat voi tehda invegéiaitoksia, ennen kuin
ne tietdvat omat logistiset kustannuksensa, sesalbgallistumiset likken-
neinfrastruktuurihankkeiden kustannuksiin.”

Ty6ryhméa ehdottaa seuraavia jatkotoimenpiteita keiden edistamisek-
Si:

1. Valtio ja yritykset kaynnistavat valittomastiuwettelut hankesopimuk-
sista, joissa sovitaan, miten:

— yritykset sitoutuvat pitkaaikaiseen kaivostoiragm

— valtio sitoutuu vaylainvestointien toteuttamiseen

— yritykset osallistuvat vaylainvestointien kustaksiin

2. Vaylahankkeiden rahoitusmallin valtio paatta&hsmmin erikseen

3. Vaylahankkeiden esisuunnittelun (yleissuunnutjelrata-
/tiesuunnittelu) kustannukset jaetaan tasan vajagmitysten kesken

Talla hetkella kaydaan laajaa yhteiskunnallist&kuetelua rataverkon ja
junaliikenteen panostuksista. Nayttaa silta, etlétpsten paattajien kan-
tana on lisata jatkossa tukea rataverkon kehiteéenisTama antaa mah-
dollisuuksia myds taméan hankkeen rahoituksessa.

Tulevissa kaivoshankkeisiin liittyvissa liikenneiastruktuuri-

investoinneissa yksi keskeinen kysymys valtion ldtanon investoinnin
takaisinmaksu: Pitd&kd valtion maksaa investouati,osallistuuko kai-
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vosyritykset myds kustannuksiin. Valtion osuus voigaraytya mm. sen
perusteella, mita hyotyja (esim. tyollisyys, vetotyvaltio saa hankkees-
ta.

Raideinvestoinneissa kriteerina voisi olla mm.®¥o radalla muuta ta-
varaliikennetta tai henkildliikennetta. Merkittagéikka on myos kai-
voshankkeiden vaikutukset koko liikenneverkolletaPaustarpeita tulee
myo6s muulle rataverkolle, esim. kantavuuden noatasteutuvina.

Tom Niemi toteaa selvityksesséan, etta valtiommeiitse valttAmatta ra-
hoittaa n&itd hankkeita budjettivaroista, koskariuan jo nyt kansainva-
listen rahoituslaitosten suurena kiinnostuksen é@hd infrastruktuuri-
hankkeissa.

Naita malleja kehittamalla luodaan jatkossa malglals saada paremmin
uusia hankkeita liikkeelle, valtiontaloutta vahenmk@ormittavalla taval-
la.

5.3.Rahoitusvaihtoehtoja

Budjettirahoitus

Perinteisellda budjettirahoituksella tarkoitetaaftiva rahoitusta hank-
keelle vuosittaisen talousarvion maararahojen peella. Valtion osuus
hankkeen rahoituksesta rahoitetaan verotuloillgutkisella velanotolla
(joka katetaan verotuloilla).

Budjettirahoitettavana hankkeena poikittaisratpalisi kaikkien Suo-
messa suunniteltavien valtion infrainvestointihagikien kanssa poliitti-
sessa paatoksenteossa ja rahoituksen jaossa. tBatmtettavat suuret
infrahankkeet ovat usein myos kalliimpia toteuttaan esim. vastaavat
elinkaarimallilla toteutettavat hankkeet. Myds ist@ntien toteuttamisai-
ka on pidempi budjettirahoituksella.

Hankkeen toteuttaminen puhtaasti budjettirahoitliksekee valtiosta yk-
sin hankeriskin kantajan. Kaivoksiin liittyviss&abankkeissa on usein
vaikea saada budjettirahoituspaatdsta varten eteRdaytta varmuutta
kaivostoiminnan kaynnistymisesta ja radan pitkdasgsta kaytosta.

Toisaalta on syyta korostaa, etta poikittaisratalekuitenkaan vain joi-

denkin kaivosten kayttoon suunniteltu rata, vaalalta syntyy merkitta-
vaa kayttod muidenkin elinkeinosektoreiden toimesta
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Budjettirahoituksella toteutettavassa hankkeessayiis mahdollista, etta
valtio ottaa osan investoinnista takaisin radaritégitd. Rahaa voidaan
kerata nykyisinkin kaytdssa olevilla malleilla: aataksu/perusmaksu, ra-
tavero ja investointivero (s/bkm) méaarittelemal@rnttavan korkeaksi.

Budjettirahoitus sopii kaivosradan investointirabkseen ja yllapitoon

Jalkirahoitus

Kaivoshankkeita koskevan Talpon linjauksen mukakarineinfrastruk-
tuurin rakentamisessa voidaan soveltaa jalkirakoiallia, jossa valtio
maksaa kaivosyhtion investointeja takaisin sovdikataulun mukaisesti
edellyttéaen, etta kaivostoiminta on edelleen kagséi Takaisinmaksu voi
kattaa osittain tai kokonaan kaivosyhtion hankedustikset liikenneinfra-
struktuurin osalta. Malli on valtion kannalta met&vasti vahariskisempi
kuin budjettirahoitus

Jalkirahoitusmalli on kaivosyhtitille raskas sitipkun kyseessa on suuri
likenneinvestointi. Yhtio joutuu toteuttamaanaiatvestoinnin samanai-
kaisesti kaivosinvestoinnin kanssa. Tama vaikuttaellisesti kaivostoi-
minnan kannattavuuden arviointiin ja lisda riski#yhnistaa koko kaivos-
toimintaa.

Liséksi tatd mallia on saattaa olla vaikea sovgl@ikittaisradassa, jossa
tulee olemaan lukuisia eri yhti6ita "hyotymassaiasta eri aikajanteella.
Mallin rakentaminen siita, miten nama yhtiot osaillivat investoinnin kus-
tannuksiin ja minkalaisella jarjestelmalla valtio maksamassa rataa ta-
kaisin yhtiGille, voi olla vaikea.

Jalkirahoitus on mahdollista toteuttaa mallissas@iperustettu kaivosra-
tayhtio rahoittaa hankkeen ja valtio maksaa kaastagttiolle takaisin ra-
dan investointikustannukset sovitun aikataulunggtfosuoritteiden poh-
jalta.

Elinkaarimalli

Elinkaarimallilla tarkoitetaan hankintatapaa, jops#/eluntuottaja vastaa
kohteen suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapedeskseen sovittavan
ajan. Elinkaarimalliin voidaan liittdd myo6s vastauwahoituksesta, seka eri-
laisista kayttopalveluista. Valtion osallistumineenkkeen rahoitukseen
tapahtuu vuotuisen palvelumaksun kautta. Elinkahaitusta voidaan
kayttaa hankekohtaisesti tai laajemmin infrastruktahaston kautta usei-
siin elinkaarimallilla toteutettaviin hankkeisiiRahastossa olisi oman
padoman ehtoisina sijoittajina institutionaaligjaigajia. Elinkaarimallin
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edut ovat Elron Oy:n liikenne- ja viestintaministdie tekeman selvityk-
sen mukaisesti.

Hankintayksikon tilaaja-vastuun selkeytyminen jaasisen kehitty-
minen

Kustannusvastuu ja riskien hallinta

Riippumattomuus vuosibudjeteista

Oman paaoman tuottava sijoitusmahdollisuus

Hankkeen velkarahoitus saatavissa lahelld valtiottdriskia

Elinkaarimallin kaytossa yhtena rahoitusinstrumaattoimisivat infrara-
hastot, joissa sijoittajina ovat institutionaalisgoittajat. Infrastruktuuriin
keskittyvan sijoitusrahaston kayttoa elinkaarintalhkkeissa on Suomes-
sakin selvitetty alan yritysten ja julkisen sektoyhteishankkeena (Kan-
sallinen Elinkaarimalli 2009 Elron Oy)

infrarakentamiseen soveltuvassa mallissa elinkabétun yksityinen tuo-
tanto tapahtuu julkisen sektorin kanssa kilpailukgila rahoitusehdoilla.
Alla on esimerkki kaavio elinkaarimallin kaytostayarahoituksessa

Elinkaarimallissa yksityinen rahoituspddoma ja aedkoittajat edellytta-
vat saanndllisen tuoton saamista hankkeesta jettidee valtion palve-
lumaksun kautta. Valtion tarkoituksena on saadgabsaelumaksuista ta-
kaisin radan kayttomaksuina.
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Elinkaaritoteutuksessa sopivia velkarahoittajiaioat ylikansalliset rahoi-
tusinstituutiot ja erityisluottolaitokset, joill@frastruktuurirahoitus ja/tai
kaivostoiminnan rahoitus on luontevdaillaisia rahoittajatahoja ovat
esim. EIB, NIB ja Finnvera.

Valtiolla on keskeinen rooli radan tilaajana jayedilimaksun maksajana.
Hanke on valtion kannalta merkittavasti riskiaftipi kuin olemassa ole-
van liikenteen kasvuun ja nopeuttamiseen liitty@gl&nrakentamishanke.
Naissa hankkeissa hyddyt tulevat suurella varmiladétmaan investoin-
tipaatoksen perustelujen mukaisia, eika niisséa k#é@s synny aikaviivetta
hyotyjen realisoimisessa. Poikittaisratahankkeeskavaltiolle syntyy ti-
lanteessa, missa radalle ei synny riittavan noaealilajanteella toivottua
maaraa lilkkennetta. Talléin valtio ei saa suuntujaltuottoja, joita ovat
erilaiset radan kayttémaksut, yritystoiminnan symgen tuomat verotulot,
uusien tyopaikkojen tuomat verotulot seka muut Udlessbt tekijat kuten
ymparistdn, asumisen, liikenteen jne. laadun jaglatason parantuminen

Elinkaarimallilla hankkeen on toteutus on nopeakypn budjettirahoituk-
sella. Nopeampi toteutusaikataulu alentaa hankkekanaiskustannuksia
ja hankkeen hyddyt realisoituvat nopeammin

Valtion ja alueen kaivos- ja matkailuelinkeinon katfta elinkaarimalli on
hyvinkin mahdollinen. Vaikka kavisi niin, etta j@dkin kaivosten kayn-
nistymiset toteutuisivat myéhemmin kuin ollaaniaitw, syntyy radalle
joka tapauksessa merkittavaa kaivosteollisuudetkaian ja metsateolli-
suuden liikennetta

Valtion etuna normaaliin budjettirahoitukseen veuaa on se, ettd mallis-
sa on jaettu riskié sijoittajien, velkarahoittaji@nvaltion kesken.

Kaivos- ja matkailuratayhtiomalli

Mallissa rata on ratayhtion/projektiyhtion omistaksa elinkaarimallin ta-
paan. Myo6s rakentaminen voi tapahtua samalla &vsllallissa yhtio ot-
taa vastuulleen radan yllapidon ja kayton. Taveitgeyhti6lla on saada
radasta kannattavaa liiketoimintaa, missa tuotataostuvat liikenngin-
nin ja radankaytosta tulevista maksuista.

Yhti6 hakee markkinoilta rahoituksen hankkeeseahdrtajia/sijoittajia
ovat esim:

alueella toimivat kaivosyhtiot

matkailuyhtiot
kansainvaliset sijoittajat
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erilaiset instituutiot kuten infrarahastot
Suomen valtio

Investointi on varsin mittava. Sijoittajien nakoiasta tuottojen odote-
taan alkavan noin viiden vuoden paasta investoinaimistelupaéattkses-
ta. Aikajanne johtuu lupa- ja valitusprosessisteajgentaminenkin vie
vuosia.

Tavoitteena on, ettd osakkeenomistajat saavatetijie paaomalle kay-
van tuoton ja osakkeet ovat vapaasti myytavissétettavissa myohem-
min radan valmistumisen jalkeen porssissa.

Yhtion tuotot muodostuvat radan likennemaksuiatenphdollisesti myos
likenteen operoinnista. Mikali liikenne/kayttomaitg/ksityiselle yhtidlle
ovat valtion kannalta ongelmallisia, tulee rakentaali, missa valtio toi-
mii maksujen keragjana ja esim. palvelumaksun &autbuttaa ndmaé tuo-
tot yhtidlle. Liikenteen operointi voi olla erinomngn tapa saada yhtidlle
ja sen omistajille riittava tuotto. Infraa ja opertta omistava yhtio pystyy
hyvin hyddyntamaan erilaisia markkinarahoitusinstemtteja.

Valtion merkitys on suuri myos tdssa mallissa. Malbi sijoittaa yhti6on
padomaa ja osallistua velkarahoituksen jarjest@&nigen myos mahdol-
lista, ettd valtio osallistuu kiintealla vuosittalia palvelumaksulla yhtion
kayttokustannuksiin. Mallissa valtion riski on pgmnpi kuin puhtaassa
elinkaarimallissa. Hankkeessa on luonnollisestikmigva sijoittajariski.

Yhtio toimii siis myds radan yllapitdjana ja mahickgsti myods operaatto-
rina. Luonnollisesti yhtio voi ostaa nama palvellkopuolisilta toimijoil-

ta.

Malli sopii hyvin poikittaisradan toteuttamiseen

6. Jatkotoimenpiteet

Hanke edellyttaa laaja-alaisen hankeselvitysryhpeinstamista, missa
on edustettuina mm. liikennevirasto, Lapin Ely-kesk_apin Liitto, alu-
een kunnat, kaivosteollisuus, matkailu, metsataalis ja turveteollisuus.

Hankeryhmén tehtavana on
Jatkaa radan tarpeellisuuden selvittamista ja k&g poikittais-

radan strateginen suunnittelu ja yhteysvalin vaigien esiselvitys
osana koko Lapin alueen rataverkon kehittamista.
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Selvittaa ennakkoluulottomasti télle hankkeelleaga@ahoitus-, yl-
lapito- ja kayttdliiketoimintamalli.

Lahiajan tavoitteena on saada Keski-Lapin poilgtttia eri linjausvaih-
toineen mukaan liikenne- kaavoitus - ja maankaytiégitelmiin.

Alla on kuvattu liikenneviraston kaavion mukainemusnitteluprosessi.
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